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Forsalongen

Vilkommen ombord | Anghdten 141!
Vir ordfirande Bengt Cremones

¢ har
lHmnat oss, Han avled efter en nids swir
sukdam, Pi grund av deana var Bengt
tvungen att dra tillbaka frin det
aktiva bvet § Sallskapet Angbiten

Féir forsta gdngen pd 12 dr har vi inget

"Ordfiranden har ord I nummer

weddten har

» funderingar om det

efter nummer av eudskrifter
vi kunnat lisa Be
kring vira ingare

011 5K
Vir vice ordférande Kim Forsshlad

apet

ten har som

last

| serien om Masstrandsbolagets fantyg

bar fiet ta dver ondfirand

Sommarnunret ay A,

vanligt turlistan som diick:

har vi kommit fram till motorfartyet
SKARGARDEN, ett wv de mindre kinda

Att vira aktiva medlemmar besitter
kunskap och erfarenhet forstar vi av
Mats Demkery beditrelse frin sitt yrkes
verksamma by

reviig Lisning

REDAKTIONEN

e
Manus till Angbiten
Vi tar gima emot bidrag, bide text och
foton, inom Arghitens intressevmride
Anghitar och dngbiestrabk, foretride

vis pd vilsthusten. Till A Nt 3
2011 (142) vill vi giirma lxa tanus senast

5 seprember 2011,

Omslaget

Bar

4 wen

Vilkommen Kim Forssblad!

Ombord 1+ Anghdsen 140 sig sig Benge Cremonese néd
sakad att vid stvrelsemortet den 8 mars aved som miangi
ordforande § Sillskapet Angbiren pd geund av svis

ofiitlsa,

Sillskapets vice ondfirande Kim Forssblad rilleridde
omedelbart som tillfdrordnad ordforande fram 6ll arsmiotet
den 29 oktober.

Dez lir ingen duvunge som tillmriiet, Kims far, Stefun
Forssblad, var ordfsrande 1 Sitflskapet frin 19 amn il sine
frinfille 1990. 1968 fungerade jiven Kims farfar Doagias

Forssblad nigon ging som styrman ombord.
PA den tiden var nedre Aldersgriinsen for ast £3 jobba

ormbord 211 man e ue drskurs 7 ph hogstadied! Som toniring
fanns Kim ombord dtskillign ganger som "allmanginstare”,
Senare vid mer mogen dlder gick han tre dr i maskin som
eldare och smdinjare " Av och 8l kunde vi under dren wliidjas
it hans besok och jobb ombord.

Kim Forsshlad ar vil forberedd for sitt arbete ombord som
iz betilhavare och som keaftfult ordfiirande i Sillskaper
Miilkommen ombord!

ski

KO STARMAKK

inpad ¢ firrtere awmdova § Bosivsi Ay

Kim Foryshlad

Foro o Starmard

= Arsstimma
i Angbiten Ekonomisk Forening
dger rum 3 dngacen BOHUSLAN vid Stenpiren | Géteborg
mandagen 14 jum 2010 ki 18.00,

Alla nndelsigare ar viilkomna!

.'\gnl‘n Eriksson
Orditrande

Andelur i dnguren Borusi AN siljes vid rsstdmman!

Arsmotet 2011

Medlemmarna ¢ Sallskapes Angbdten kallas till drsmre
lrdagen den 29 oktober 2011 ki, 12.00 5 Sjomanskyrikan,
Stigbergstorget, Goteborg.

Arsmiteshandlingar dversiindes med senare nummer

. Ev, motioner skall enligt stadgarna vara
styrelse tillhanda senast den 1 oktober 2011,

STYRELSEN

w Angi
Sl




Angbatsturer 2011 med BOoHUSLAN och

Med detta muommer av Angdiren med-
[eler  progrummet Angbatsturer 2077
Dar foins detafperad information om tider,
Bokmingar odh priser for turerna med wira
dimgare BonusiAn ach FARiaw 4. Beeok drven
by besmstda pid wwwsteamboat.se

Kviillsturer
Kyviillsturerna i Goreborgs skiiggird gir
i sommar alla onsdagar i juni, juli och
augusty samt dven 7 seprember, Avgdng
frin Stenprren i Gétebarg kI 18.30,
Turen tar tre timmar

Efter 35S ar gir kvallsturen 1 sommar
motsals! Detta for att resendrerna inte
skall behdva std 1 ki 1 cafeterian nir
vi passerar Lingedrag och gir genom
Snobbrinnan,

Sillens dag pa Klidesholmen
Den f6rsta heldagsutfivkten gir redan
2 Nationaldagen, mindagen den 6 juni,
Avging frin Goteborg kI 10 il Mar-
strand och Klideshalmen med dterkomst
19.30, Pi Kladesholnien firas Sillens dag
dd drers sill presenteras.

Runt Tjérn

Lordagen 2 juli gor vi en resa runt
Tiorn fran Mollasund, Sondagen 3 jull
gir resan runt Tioen frin Skiichamn,
Avgang kL 11 med dterkomst 15.00 bida
dagarna,

Kusttur och Sotckanalens dag

Sommarens freta kosttur gir fredugen
8 jub. BonustAN gir frin Gotehong
ki, 1000 6ll Marstrand, Gullholmen,
Lysekil och Kungshumn med tvi timmars

4

Avew i sommur shall wi practerie Setmgodwadr rose granicbiipper mod vir dogove. Fol) wad pd ssten
ressr Sdngy kurten ach wpplov lenashapet frin Sevet!
Fato By Starmark

uppehiall pi Gullholmen. Arerresa med
buss frin Kungshamn nll Géteborg.

Lirdagen 9 juli firas Sotekanalens
Dag 1 Hunnchostrand, Bosusean gir
frin  Kungshamn genom  kanalen till
Hunnebostrand och gér dir eet vl
timumars uppehill.

Kustturen séndag 10 jull gir frin
Kungshumn kL 1100 med anlop av
Lysekil och Murstrand. Tvd timmars
uppehill i Marstrand, Fedn Marsteand
I 17.00, 1l Goreboryg 19.30, Framresu
med buss frin Goreborg. Aterresa med
buss frin Gorebory 6ll Kangshamn.

Tritbitsfestivalen i Skiichamn
Tribatsfestivalen  © Skarhamn  dger
rum Wrdag och sdndag 16 och 17 juli,
Bouusi AN gir frin Gotebory lordag ki
10,00 och frerresan sker med abonnerad
buss frin Skiichama med dterkomst rill
Géteborg.

Pi séndag gir abonnernd buss frin
Goteborg kI 1030 all  Skirhumm,
BowustAN gir trin Skarhamn 16,00 och
kemmer till Goteborg 19.30,

Kusttur till Lysekil och iter

Nasta resa i en kusttur fredagen 22 juli

Anghiven Nr 2 2011

FARjAN 4

friin Géteborg kb 10.00 61l Marstrand,
Gullholmen  och  Lysekil med o
timmars uppehdll pi Gullholmen, Ater-
resa med buss frin Lysekil till Goteborg,

Kustrur till Kungshamn
Lordagen 23 juli ghr BouusiAN en
utflyktsresa  frin  Lysekil kL 11.00

genom Sotekanalen till Hunnebostrand,
Uppehall 1 % timme. Aterresa 15.15, tll
Lysekil 18,00,

Kustruren sondag 24 juli gde frin
Lyselal kL 1215 med i timmars
uppehill i Marstrand. Frin Marstrund
K 17.00, tll Géteborg 19.30. Framresa
med buss frin Goteborg, Aterresa med
buss frin Géreborg il Lysekil,

Sondagsutflykter
Efter juli mdnads kusttures vidtar de
sedvanlign  sOndagsutflykterna frin

Goreborg till Marstrand och dter,

31 jub fortsatter Bonustan ol Kli-
desholmen, 7 augesti tll Hiron och 14
augasti nll Skirhamn,

21 augrusn stunmar BOHUsLAN 1 Mar-
strand for arr dar avsluta Sckelskiftes-
dugrarna. Avgrdng frin Gatebory kI 10,00
och med dterkomsr 19.30.

Sondagsutflykrerny  weslutas  tradi-
vonsenlige 28 aogusti med resan till
Repalagarmusect i Adviingen, Denna dag
gir BOHUSIAN dven pi en rundrur pd
Gotu v frin Alviingen.

Reservation for sjohivning

An flisdee med dngaren BOHUSLAN
genom  den  bohuslingka  fskeliges
bygden e nigor unike. Ena stunden
passerar vi genom trings sund och ser
fisketagen med vita hus och roda sji-
bodas, 1 nastu stund Gppnar sig hortson-
ten mot det ppna viisterhavet.

Av denna anledning reserverir vi oss
for zpohivning vilket kan medféra atc
firdviigen och resmilen lindms eller ate
en del av resan fir foretas med buss,

Vivill ju utt viira reseniirer skall trivas
ombord och kunna njuta av s5oresan utan
onddig sjoging.

Fovo Abe Karlion

Historiska hamnturer
Vare lordag i seprember och okrober
gir FAgjan 4 en historisk hamntuy 3
Goteborgs innerhamn. Fiisjan urgdr frin
Residensbron vid Stenpiren kL 14.00 pd
rundtur 1 hamnen.
Varannan lordag foljier vi med guiden
iland pid Lindholmen, varannan lordag
vid Klippan. Vi dr tillbaka 16,30, Det
finns enkel kaféservering ombord,
INGVAR KRONHAMN

Som medlem ;i Sallskapes Anghiten fir
man mbatt ph  sdndagsutflykrer och
kustturer med dngiren BonustAN same
pi de historiska hamnturerna  med
Fagjan 4.

Sondagsutfivkeerna ar resorna mellan
Goreborg, Masstrand, Klidesholmen
(aven 6 jum), Skirhamn och Haron spms
mellan Géteborg och ;"klviingnx.

Angladgen Nr 22011

Kustrurerna e resorna Godreborg—
Skiithamn—Goteborg, Gotchorg-Lyse-
kil-Géreborg  samt - Goteborg-Kungs-
harmn~Géteborg,

Medlemsrabatten dir 30 % ph biljett-
priset foe bitresan.

Vid kustturer med bit och buse i Sall-
skagets regi fir medlemspriser 150 ke
vid ordinarie pris 200 kr ech 200 ke vid

Medlemsrabatt pa Angbatsturerna 2011

ordinarie pris 280 kr.

Resor med bit och buss i Sallskapers
regt kan endast kdpas : firvig,

Vid forkdp genom Ticaer, eller annan
iterfirsilare, tllkommer servicezvisift,

Om full avgift beralats fir man
tillbakas rabatten ombord pa Bonusean
mot uppvisande av biljers och medlems-
bevis.



Tankar kring ett angbatsvykort

Desta, 1 miet rycke, meviys, livfulla och
intressanta vikort frin hamnen 1 Gare-
borg tycker jag skulle kunna passa for
lsarna av denna tidskeift,

Som synes & motivet frin Skepps-
bron, dar flers av Goteborgs Nya Ang-
slups ABis  passageravingare ligger |
forgrunden, redo for turer ur nill sidr
och norra skingarden.

6

Angstupshalagets skorszenar, mirka
med svarta toppar och med de runda
skorstensemblemen  (pd vilka  ndgot
“posthomsaktim”  var  anbringade],
framygir med ull Gnekvird tydlighet, och
noterbart &r for Gvrigt liven sétret, pi
vilkee siite skiirgirdshitarnu var fonsjda

Ombordstigningen 611 nigm av
fartygen verkade ju aningen besvarlig,

ndgot Atminstone fir hojdeddda och inte
alltfor viga passagerare!

Frim winster nill hoger lgger alltsa
angarng STYRSO (1907), Gom (1895),
Larkay (1882), Svia (1895), Amvax
(1884) och Emsrn (1899} Lingst nill
héger 1 bild skymtar dven en  kallad
motorstinkis

Vid Stenpiren 1 bakgrunden ligzer

Aughiven Nr 2 2011

frin vinster 1l hoger Marsteands- |

bolagets kustingare MARSTRAND (1904)
och Westkusten (1876), och 4r man
sedan riktige skarpbpd, kan man dven
notern den Lilla, trevliga dngslupen
Bryxsiin, som verkar vara pa viig mot
Hisingen.

Denna lilla passagerarbdr, som under
en kortare ud i hamntrafiken ocksa
bar namnet Guesa, syns allesd mellan
forfiga masten och skorstenen pd dng,
MARSTRANTL

Vykorter har utgivits av AB Goze-
borgs Konstforlag och har skickats 3
maj 1923, Korret har dock nllkommit
nigot tidigare, firmodligen 1921 cller
kanske redan 1920, och anledningen
till denna frmodan fridn min sida dr
foljande,

Angslupsholager gick i konkurs
slutet av 1921, men lederdden som fir
mig att gissa, art vykorter kanske togs
redan 1920, &r unt det finns ndgra andrs,
liknande utgivningar av just detta vykort,
dir fotografen di har vridit sin kamees
lite mer till higer

Pi ert av dessa kort skymrar dirvid
Marstrandsbolagets  dngare St Enik,
och hon ligger di Bngst in {rill hoger)
vid Su'npih:n och har pi dessy andra
vvkortsbilder der nya utseende, som St
Emix fick i augusti 1920

Min slotsats bliv silunda, atr dera
vykort alltsd kan ha allkommit redan
1920, men det mest wroliga ir nog andd,
att vykortet har tagits 1921. Bilden togs
under sommarhalviret, dtminstone av
minniskornas kdadsel are domn

RAGNANL MAGNANDER

Ampditen Ve 2 2012

Tack for maten!

FLarse Scheut vir oo ¢ soppn — maten wdr Qinfig
far de winsevabtiow swdard § Bosnsse A,
Fato Bo Starmuark

Under hela vintersasongen vid dngarens
uppliggning  vid  Skeppsbron  och
vid ligeetiden hos Gotenius vary har
Vintergiinget arbetar ombord  tadagar
och torsdagar. Vid  Skeppsbron e
dnguren uppvirmd och det har varie
nktigr skint att visms ombord. Vid
viarvet diremot hae tempetatusen ihland
sunkit betinkligr minga grader Tiden
diie var dock endast nigon vecku.

Varje tisdag och torsdag har der vanr
cn matpavs, dd man samlats och um-

umgites, Nigon ging, nar vidrer vant
riktigt uselt och Gota Abv varit ordentligt
uppried, kun denna matpaus ha varat
mycket linge, Niir arbetstempot dr hoge
har rasten vasit mycket Kort,

Men varje ging vid vane arbersdag
har det vankats en varm och riklig
middag med brixd och huvadritt 6msom
en Koordty, Smsom en HOppA. Och m
vet spalva, vid en god och varm maltd
blir humirer gore och skeatten minga
blandar med facksnacket. Johber ombord
blir ocksd en rrivsam wriffpunke.

Mut lagar nte mig sjilv. Inte heller
dukar den upp sig sjily,

Ombord 1 dngaren har vi sedan minga
ar en maskinist, som ocksi lir fartygess
huvudelekiriker. Mannen som ser ull
att vart likstrémssystem fungerar som
det ska, som stindiyr dr pd jakr efter
likstrdmskomponenter — en bristvara
i dessa tider, Spalv dr han sikerligen en
bristvara = Lasse Scheutz, Der dir han
som skdtr vinterbyssan, skaffar maten,
lagat den och diskat efterir. Det hela s3
dir vid sidan om, jitmte maskinistjobber,

Det siger sig sjilve ate det betyder
villdigt:  mycket 2 tvseln  och
sammunhillningen embord

SA, varmt tack f6r maten, Lasse!

10 STARMARK

~:



Bitar runt omkring

Sit Air irfir sommarsisengen kan det vara
intressant arf se vad som réy i pid stora o
smid sattendrag i edstscerige. Kanske kan
det B appiiag for wizflykeer 3 sommar,

Porsmirnan i Karstad

Efter  pannhaveriet infor  NORD-
STEAM 2007 i Giteborg glider vi oss
it att POLSTIANAN finthigen kommer i
trufik | sommas. Tyviirs fanns inte pro-
grammet pd hemsidan vid preseligg-
ningen.  Se  www.polsgamanny {6
vidare info,

Angaren Trarix i Hjo

Angaren Taank gir i sommar turer pa
Vittern till Visingst, en tur rill’ Flisr-
bolmen, en tall Vadstena, rundturer frin
Hjo samt tre kviillsturer med fazz.

Turerna till Visingso gir frin Hjo ki,
10 sondagama 19 juni, 3, 16, 24 och 31
juli, 7, 14 och 21 augusti. Aterkorms
18.15,

Under shojdmassan i+ Hyo 9 juli gir
Trasw frin Hjo kI 09,00 och 17.00
nll Histholmen och tillbaka. Turea rill
Vadstena gir frin Hjo k. 09.30 med
dterkomst 19.00,

Rundturerna pa en tmme gir frin
Hijo 2 jull kL 15,9 juli kL 13.30, 10 juli kL
12 och K. 14, 15 juli k. 15 samt 30 juli
kL. 15. Den senare med Hijo Visklubb,

Kvillstuser med jazz ombord: 2 juli
ki, 19 (Mystos Flor Lips), 15 juli k1. 19
(Red Wing), 30 juli k1. 19 (Hjn Orleans
Band).

Bokning av bilietter genom  Hijo
Turisthyri. Se vidare information pi
hemsidan www sstrafik.se
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Angaren Hernert i Alingsis
Sommarens program bestir | it turer
till Risiin i sjin Mjden och tvd turer
med musik ombord, Turerna till Ristn
ghr séndagar i juli samt 7 augusts, frin
Alingsis kI 11 och med drerkomst
14.30, En kvillstur nll Ristn gors 10
augusti ki 19, Risddagen 13 auguse
annonseeas i Alingsis Tidning, De td
musikeurerna gir fredagama 5 och 19
sugusti,

Turerna gir frin Anghbdtsvarves pa
Lovekullevagen § Alingsds. Biljerter kan
farbokas pd ndtes, dverblivia  biljet-
ter silis fore avgangen. Se vidare hem-
sidan  for Mjoms  Angbdtsfiirening,
www_herberts.se

NOSSAN AF STALLAHOLM

I Nossebro Anna denna lilla ingstup som
gor turer pd Nossan frin campingplatsen
1 Nossebro. Nossan ir 7 meter lang, 2,05
m bred och tar hogst 12 passagerare.
Den har en kompoundingmaskin pd 4
hastkrafter.

Om Du inre hittar terlistan pa
ingarens  hemsida  www.ssnossan.se
beror der pd are man endast kan hyra den
fiir en tur pd Nossan

For information och bokning. ring
0706-09 58 10,

Sarverincen 11
1943 lades Angstupen  SAFVELANGEN
upp efter are ho trafikerat sjan Sive-
Lingen mellan Floda, Nids Fabriker och
Tollesed sedan 1897,

Lirdagen 7 maj mvigdes nya SAFvE-
PANGEN T1, en slup om dtta meters Fingd

som drivs med elmotor och barrerier,
Skrovet dr bymet av aluminium, dr helt
dppet ach har plats for 12 passagerare.

Medan den gamla bizen transportera-
de biade gods och passagerare dver sjin
kommer den nya att enbart foea passa-
gerare som vill uppleva sjon Sdve-
fingen frin sjdsidan. Forutom visa
fasta turer kommer SApverAscen 11
att gi i bestillmngstrafik frin maj «ll
oktober,

For boknngar, kontkta Niiis & Co
pa info@nuasbid.se

Elektrisk Isa pa Lygnemn
Sjon Lygnemn kommer att dterfd bie-
wrafik nir mya Isa sios i wafik

Den gamls ISA var en angbit som
wafikerade Lygnem meflan Satla och
Fjirds frin 1890 frum all 1920-talet.
Under forsta varldskriget motoriserades
fartyget.

Nya Isa iy 13 meter ling och 4,25 m
bred. Djupgiender berakos oll 1.5 m.
Eftersom Lygnem ar vattentikt har man
beslutat sig for miljvantig framdrift 3
form av en elmotor pk 25 histheaftes,

Bakom byggandet av IsA stir en cko-
nomisk forening med fres deligare vitka
bidrar med kunskap, arbete camt elono-
miskt for ate projekret skall yckas och bl
en uppskattad upplevelse § bygden,

Redan sommaren 2010 Fig Bia 1 st
ritta element men Togs upp igen fiir
komplestering under vintern. 3 juni 2011
sjssattes Isa pd nytt, De forsta tirerna
planeras till sensommaren 2011

Se vidare pi www.isaaflyznern.se

INGVAIL KRONHAMN

Avgdisen Ne 2 2011

Marstrandsbolagetdel 12— SKARGARDEN

VANERN

Movorfartyget Sawitmnen ¢ Latbspings hamy 1913 oller 1914 Nywt Stadrres torg 1 Inkgroeneden.
SxancAeiv gick wellen Kallandss och Lidbgping onsdag, Srday ame murémndudagar,

Fioto | Angbiten arkiv

SudfaderN wepick frim Horotken pd sing rear
mellan Killandss och Lidhoping.

Anni ett av Murstvandsbolagets fartyg
var et motorfareyg.  Fran  dugaren
Bouusiay © farra numret forflyttar ot oss
tell det besydligt wrmdee moterfurtyget
SKARGARDEN,

Battrafik pa Kallandsé
I bagan av 1900-taler fick Kallandsi
1 Vinern reguljar bitfarbindelse med
Lidkoping, Tvd olika rederier byjede
var sitt motorfartyg for gods-  och
PRESAZELALT.

Det firsta fartyget skulle ha levererats
1907 men forstordes i en brand pd

midsommaniftonen. Fomt 1908 kunde

Amghiten Ne 22002

KAuianpso  levereras  frin  Sjotorps
vary vid Gota kanals utopp i Vinem.
Fartyget bygudes av tri och hade en
Lidan tandkulemotor pd 20 histkeaftes.
KAt1anpso var 18,86 m ling och 4,50
m bred.

1913 byggdes ete lika stort motor-
fartyg 1 ck och fur vid Spotorps varv,
Der fick namnet SsArcarpes, For
framdrvningen svarade il Lidan tind-
kulemotorer som drev var vin propelier,

I trafik pi Viinern
Kavtannso uegick frin Horviken ph
norra Killandso oidigt pd mongonen

omsdag, lordag samt marknadsdagar. PA
resan il Lidkoping anloptes Klevers-
bergen i Otterstad. Aterresan gick frin
Lidkosping pd eftermiddagen, Trafiken
pagick under den isfria delen av diret.

SKARGAROEN kom are Overta KAL-
1ANDSOs lmje frin Hérviken 6ll Lid-
kiiping men gick inte in i Froforden till
Kleversbergen i Otterstad. Diirifrin gick
istillee KALLANDSO,

1916 gjorde de bdda fartygen endast
en tur i veckan, Formodligen var
beanslebristen under forstn virldskriget
den bidmagande orsaken. Frin mitten
av upril fram 4l julen 1916 pck KAl-

9



LANDSO och SKARGARDIN varse K

frin Killandso &l L
Det var sista &ret fartvmen gick i
mellun Kallandst och Lidkiping.

P"‘.

1o

sch dter

trafik

w Ny

I

Till viistkusten
Under forsts wvirlds

get hade Gore

‘\u;.;_-.lupn. AB pa grund av
it ner pi skiinglrds
mafiken. Detta guv anledning tll are
konkurrerande rederier sarte in fartyg

borgs Nya

ser dra

hisga kolpri

som var billigare & dnift,

Det var mindre fartyg med traskroy ay
fiskebitstyp som med tiindkulemotorer
framgdngsrikt  konkurmerade med och
ersatte Angbatarna pd vissa linjer. Pessa

motorbdtar kallades pd viistkusten for
“stinkor” och betrakeud

virdign  passagernrfartyg. Den mobusta

% inte som full-

dicker kunde mojligen
om “skydd  for  dicks-

beteaktas  »
passagerare”. Bade KArianpst  och

SRARGARDEN representerude denna typ
gerarfartyg
Fir rwafiken pd Goteborgs nomra

av mindre pass

skirgdrd  hyrde  Almqvists  Fiskaff:

1 Gorebory (Justus Hansson, Hor

>

passageearfartypet  KALLANDSO, Dess
utom inkopte foretaget SKARGARDIEN.
SKARGARDEN fick nu en ny motor
De bida Lidanmotorerna
en Gullbrandeen tindkulemotor pad 50

bytees mot

hastkrafter som fick driva en ny och
viidbar propelles, En uppskatming av
fartresurserna torde varn 7-8 knop.

Trafik pi norra skirgirden

Sommaren 1917 birjade SkArGArDEN

kera Goteborgs norra skirgard. Den
urerna med en
wr frln Goweborg ki 1330 +ll
Kalvsund, Bjarkd, Halso ech Ockero
med hrerresa nll Gareborg. Kl 1830
gick SKARGARDEN frin Goreborg il

7 juni barjade vard
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Kalysund, Ockerd, Biacko och Hillso
Morgonturen frin  Maiso
06,50 och anldpee Biorks, Ockerd ach
Kalvsund pa ressn nll Goreboryg
Sondagar  gick  SkArGARDEN  frin
Garehorg kI 9.00 och ftervinde frin

Huiss ki 20,

Tiderna justerades efter band, Till

]
Angslupstrappan pa Sk

liggsplats | Gateborg var viistra sidan av

pshron

Siild till Marstrandsbolaget

Det var endast sommartid som Mat
strandsbolaget erbjied en tur vardagar
med avggang frin Marstrand pd mor
gonen nll Géreborg och med iterres:
eftermiddagen, Pa resorna mellan Gore

i

borg och Marstrand stoppade bolagens
Angare fir bat endast 1 Kalvsund

Der inncbar ate eventuells passagerare
roddes ut i fardeden diir dngaren drog ned
passagerarna
ombord eller limna

Oport

farten tillricklige for an
skulle kunna s
n ",-_{CY\O'IIY\ on

anga
Nar hostrurlistan borjade 6 september
1921 utsattes Marstrandsholager  fiy
konkurrerande trafik frin angaren Vi,
igd av Goteborgs Nya Angstups AB,
Vira gick frin Marstrand vasdagar ki
815 ach anlépte 1 noma skiirgirden
Knippla, Bjorks, Flilss, Kalvsund samt
Hjuvik pi resan till Gateborg
Marstrandsbolaget warade med an
sitta in WESTXUSTEN pd samma linje

men med nigor senare avgdngstider

Konkurrensen varade frin tisdag il
4

rdag di Viga avkormade linjen nll
Gorebory — Knippla,
Sedan konkurrensen upphort fortsarte

Marserandsbolaget  att med Wesr-
KusTEN  trafikera Linjen Marstrand

Con

borg med mellanstationer under
hasten 1921,  samband med detta fann
holagets styrelse der ampligt att inképa
SKARGARDEN, sannolikt for ast elippa
finnu en konkurrent, men Sven fr att

skafta et fartyr som var billigt | drift
Sommaren 1922 avertoy Muarstrands-
bolaget trafiken pi Gateborgs noma

wird sedan Gureborgs Nya Ang-
shups AB giet 1 konkurs | november
1921, T dennn trafik satre bolaget in
Westkusten och Intano tillsammans
med de frin Angelupsbolaget dvertagna
ingarna GOTA och Svea.

SEARGARDEN wvar | trahk under lg-
SisOny di resendrerna var 3 och rack-

samimi dver att Sver huvad tager kunna
!‘nfﬂ_ﬂm ?ig. Aven om sommartrafiken
avertriffade  Angslupsbolagets, forbley
vintertrafiken yttesst blygsam. Medan
Hyppeln helt var utan trafik anloptes
Rard bara --n-d;r,;.|r och ﬁi‘ld.x;.;.u

Flyghamn med battrafik
1923 invigdes Goreborgs flyghamn 3
Torslands. Pd strandingama vid Tors-
viken anlades g
brygga fie sjoflvgplan och battrafik,
Det skulle dréja innan »
Gaoreborg och Torskanda bygedes ut och
fiken blev diirfor ert gorr alternariv
till bussar och bilar under minga dr

banor samt slip och

en mellan

ba

Till en béran skottes rrafiken pk
Flyghamaen av "Asendalshinjen” vars
Ve j
sgare Carl Herman Nystrim trafikerade
Arendal med dngaren Arexoal och
motorbiten Svia, kallad "Lillsvea”
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Limgon till Averdal & Torrkends i Giroborgs Evmminfopp andépee Vilfabron, Linmeeed, Fhiaridoimen

och Fiyghamnen gt Sheppitadibalmen,

Arendal var vid denna tid en idyll dar
formagna goteborgare byggr sommar-
villot § den skyddade dalgringen innan-
for Alvshorgsfiorden, Av denna idyll
finns idag ingenting kvar. Omradet ingir
numera 1 Alvsborgshamnen,

Sommaren 1923 farlingdes linjen
frin Villabron och Linnevik i Arendal
till Hjirtholmen och  Flyghamnen,
Hijirtholmen hade firvirvass av Shell
1913 for forvaring av olja.

PA den wdde 1 Torsviken, som blev
dver nir flygplatsen kom till, anlades
1924 pi Skeppatadsholmen Torslanda
Hayshadskoloni. Holmen bestad av kala
Klippor, sten och sand med smi gris-
plittar, firbldsta bergtallar och nypon-
buskar, 107 tomter utarrenderades av

Iz

Flyghamnsbolager tll de nva havibads-
kolonisterny.

Trafikanderiager fr bitrrufiken var
kolomisterna och deras glister, men dven
tllfillligs  besokare nfl den  allmiinna
badplatsen. Den blygsamma flvgteafi-
ken genererade inte ¢4 minga resenirer,
Diivemot lockade fygrestaurangen en
del besokare. Lordagar och sondagar
anosdnades dans under sommaren

I trafik pa Flyghamnen

“Arendalddingen” hade 6l en bérjan
ensamritt pa trafiken till Flyghamnen
men sommaren 1927 avertogs tafiken
av Marstrands Nya Angfartygs AB. Det
kan ha berott pd bolugens akticinnchay
i Flyghamnshokagrer men den pav ocksd

sysselshistning At SKARGARDEN pd en koet
linje ckir fartresurserna saknade betydelse,
Turen frin Goteborg 6ll Flyghamnen
tOR en L.

"Arendalslinjen”  fortsatte  trafiken
nigra sisonger till Sandvik men havs
badskolonisterna foredrog Marstrands-
bolagess linje pd Flyghamnen,

Sommaren 1930 trafikerade  Mar-
strndsbolaget  Flyghamnslinjen  med
den inhyrda Bris som dgdes av Hilmer
Edman i Marstrand, SKARGARDEN gick
denna sommar och dven sommaren 1931
I vardagstrafik mellan Skiischamn och
Marstrand

Fér passagerartrafiken snlade Flyg-
hamnsbolagee 1931 en ny bryggs pa
Skeppstadsholmens  sydligaste  udde.
Efter bars et dr forstordes emellertid
brygizan 1 en storm. Koloniforeningen
kipte en prim som ullfillig tilliggs-
plats innan en ny brygga bygpdes av
toreningen 1932 § ett mera skyddat Lige.

Murstrandsbolagers  styrelse  ansig
emellertid ate resandet "skulle bl ndgot
Liviigare” om dngaren TIORN sattes in pd
linjen tll Flyghamnen Angaren hade
Blivit ledig sedan Marstrandsbolaget lagrt
ner trafiken pi sicra Inland,

For art minska drifiskostnaderna
byggdes stythytten om i anr befiil-
havaren dven Kunde skita styrningen
Dirmed kunde besittningen minskas.
Sommaren 1931 suttes T)ORN § trafik pa
Flyghamnen,

1932 overtoy Marstrundsholager dven
trafiken pi Arendal. Somrama 1933
och 1934 dvertog ELsa vardagstrafiken
mellan Skiirhamn och Marstrand medan
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SKARGARDEN Aterkom il Flyghamns-
tinjes. | veckornu ersatte TjORN Sit ERIX
linjen Gateborg — Marstrand — Nésund

Under 1930-tulee forbattrades vigen
till Torslanda och busserafiken borade
di bBli en konkurrent till bastrafiken.
Trots en intensiv propaganda  inom
Havsbadskolonin for battrufiken fore-
drog allt Aer att resa fandvagen.

Den dagliga trafiken pd Flyghumnen
pagick bari sommartid, Under tr- och
eftersisong  gick  battrafiken  endast
lordag och sondag. Di sarres Skik-
GARDEN 1illfilligt fiven in i trafiken pd
norra skiirgirden,

Frin sommaren 1936 gick Tiory pd
Flyghamnen endast Jordag och sondag,
Efter kngsutbrottet i seprember 1939
lades SxARCGARDEN upp 1 Marstrand.
Aret innan hade fartyger fir en ny
motot, en Avance tindkulemotor pa 50
hastkrafter,

Somrarna 1940 och 1941 gick Tiory
pi  Flyghamoshinjen  lordagar  och
sondagar, 1942 dvertogs trafiken pi
Arendal och Flyghamnen av Trafik AB
Ockert Skargird och 1946 avslutades
battrafiken pi Flyghamnen fir gote

Ockeritbolaget hade redan 1936 tagar
Over trafiken pi norm skingieden frin
Marstrundsbolages. Di sildes Incaxo
och Svea till Ockesdboluget medan
GOTA Gvertogs av Styrsisholaget

"Stinka” ingen po bt
Jimford  med  Marstrandsbolagets
andea fartyg var SKARGARDEN mindre,
langsammare och bullrigare.

Dag Almén beritrade i Anghiten 28

Anghilten Ny 2 2002

SkAradney upplapd ¢ Mursrrand ¢ divpan av 1920 e,
Fato frin Miernvandiboiages ¢ Anghiten arkiv

(oktober 1974) om hur den encylindriga
taindkulemororn & SkARGARDEN  fick
skrover utt vibrera och att det ur
skorstenen  kem  peaktfulls, fotogen-
osande rdkringar.

"Maskintelegraten var fossedd med
en wndspiry for atr spaken inte skulle
furflyrta sig nll ert for akmuell mansver
olamplige lige och lésa foremal fick
tjudrus for att inte ge sig av pd egen hand.

Oknamner "Stdnka™ som hon allmént
hade, var nog si triffande for det figa
populira fartyget.”

Om besittningen berirear Dag Almén:
"Under strre delen av sejouren i norra

skirgieden fordes “Stinka” av skeppare
August Hultfedde frin Kalvsund med
styeman  Vilirid Wik som  nirmaste
man. | maskinrummet regerade Arvid
Johansson, dven kallad starke Arvid. Han
gorde vad han kunde for st motwrn
skulle fungera, vilket vil inte allnd
lyekades, Thland fick man ankra upp,
medan mister fixade det bingstyrga
maskinerier.”

Dhag Almén, vars foraldrar hade som-
marbostad pi Hpuvik, heritrar vidare:

"Stanka gick i mdnga r pd traden
Gateborg = Flyghamnen - Hjuvik.

Resan utstrickres vanligvis 6l Kaly-
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Swavadnosn hirgond sedian dore gurekat efter vibnga dee uppdingmeng.
Fete Berme Knution

sund, sd atr gubben Hultfeldr skulle
kunna besdka de sina p sin ki 6.

Man skamrade kanske ibland en aning
respekilost med "Stinka” och hennes
trogna besdttning, Jag minns hur vi
under stormiga sensommardagur lockade
in baten till Hjuviks brvgya fastin ingen
skulle med. Sedan var dot e litt att ta
sig ut igen med den svaga maskinkraften.

Med hjlp av trossar och villiga
pojkarmar vandes "Stanka” med stiven
maot vincen foir att undvika backmanover.
Om motom strepkade vid omkastningen,
var dee [t are driva ph land § den trlinga
viken,

4

Men framit gick der alltd bra. Hon
dansade i kicke ph vigorna vid Skal-
korgarma och vakade fint 3 den ofta grova
sjon, men fort gick det inte. Det kunde
ihtand ta tvi timmar till Hpuvik

"Stanka” var inte precis populiiy bland
trafikanterna, "Uthyte av fartyg  fir-
behiilles™ stod det alinid 3 turlistorna.

Nir man kom till Tripiren och fann,
att Tilla "Stinka” gick 1 stiller for ndgon
v dngbitarma, sa styrman Wijk: =Der i
viil finr ate £ resa med et motorfartyg.

Motorn hade i biran av 1930-talet
anau inte blivit vardagsmar | skiirgards-
trafiken. De sd kallade motorstinkorna

av fiskebatsmodell, vilka bland andrs
trafikerade sodra skisginden, riknades
inte som riktiga bitaz”

De fiirsta "nkriga” motordrivia skiis-
girdsbatarna  kom  inte forrin 1936
och 1937, di Dwsa respektive Vista
byggrdes vid Liddse varv far Sevrsis-
bolaget. De hade femcylindriga Nohab
dieselmotorer.

Ingen mer trafik

Under andra virldskriger Hyg Sk
GARDEN upplagd 1 Marstrand. 1945
sildes fartyget nill Goreborgs Trafik AD
(AB Linjebuss) som i december 1943
szarmat biattrafik mellan Hjuvik och norea
skingarders 1 samerafik med busslinjen
Goteborg — Hiuvik som Linjebuss da
dvertagt,

SKARGARDEN kom emellertid nte i
trafik igen utan sildes 1946 nll Sigvard
Carlsson, varvsigare pl Knippla D
sjonk fartyger men bisgades 1948 och
sildes till Tor Knutsson ph Bitirko,

1 Gateborgs-Posten den 10 juli 1952
berittades art SKARGARDEN sedan ett ar
legat vid Bjacki, mkipt ay bivdobon

Tor  Knutsson, fgare 6l Bjarcko
Snickenfabrik.  Koutsson  aviiigsnade

motot och anvindbart virke innan han
avsig att ta bogsera skrovet till Stora
Varholmen och dir sinks det som
vigbrytare,

SKARGARDEN sjonk emellertid 1 sun-
det mellan Skarviks holme och Bjorks
Annu i slutet av 1960-talet kunde man
tiss namnet i aktern, der var malat med
Masstrandsbolagets bla firg,

INGVAR KRONHAMN
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Pielstickepoken pa Lindholmen

Det ar nu linge sedan vi hade den stor
varvskrisen @ Goteborg, Under nigra ar
omkring 1980 skulle 15 000 manniskor
som arbetade pd de tre storn varven
omplaceras,  fristillas  eller  fortids-
pensioneras, Det var en orolyg td for
minga ov o5 som var med. Men om vi
gar tillbaka ndgra decennier frin den
tiden =i var det beryidlige treviigare,

Lindholmens Vary dgdes sedan 1941
av Johnsonkoncernen och hade sedan
dess moderniserats med nya verkstiider.
Nir jag, efter nigea ar till gjéss i
maskin, fick jobb dir i minen pd
1950-raler lig man | starsgroparoa
med en serie fartyg (or Johnsonlinjen
som kom atr kallas  “"Rio-serien”
beroende pi are der forsta fartyger
hette Rio pE JANEIRO.

Dessa barar hills for att vara de
vickmate som byggts i Goteborg, det
sistn, Baria Bianca, forsokte man
spara fie att Yigga upp vid Maritiman
t Giteborg men av olika anledningar
fyckades det inte

Det unika med denna serie fartyg var
inte bara de vackea linjerna utan kanske
mest maskineriet. De skulle niimligen
urrustas med iy 12-cylindriga
Vemotorer av miirket "Pielstick”, en liten
bigbyped och list trunkmotor jamfir
med  de  konventionefla  tuiirstveks-
motarerma,

Denna forsta typ kallades PC1 och
gorde 425 varv per minut. Effekten var
365 histkeafter per cylinder eller 4 380
histkrafter per motor.

Cylinderdiametern var 400 mm och
daglingden 460 mm. Motorn vir dess-
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utom turbotverladdad med tvh avgas-
turbiner, en for varje sida.

Varje cylinder hade td avgas- och
tvi insugsvennler, fagliteter som inte
kom pd vira bilar férmin ph 1980-taler,
Uran aw vera sikert jag tror att Rio pe
Janemio var det forsza handelsfartyget
med turboladdade motorer,

Historien om  Pielerickmotorn
ir wvisserligen  en  liten  parentes 3
varvshistorien men icke desto mindre
intreszant eftersom den var forst 1 den
trend som sedan skulle bli bestiende,
Min livsuppgift skulle Bl are bygga och
serva denna motor | flera olika varianter.
Nar det gitller de motorer som byggdes
pi Lindholmen var jag med frin de
forsta 1956 6l den sista 1981

Johnsonhinjen hade legat 3 framkant
heln riden nir der gillde innovationer.
De var first i Sverige med dieseldrivna
fartyg  med  SuUECiA  och  Pepro
CHrisTORERSON  som  byigrdes  redan
1912 respektive 1913, Ar 1944, medan
keiger dnnu pdgick, planerade man for en
ny serte fartyg, den som kallades Seattle-
serien.

Di  sammuntriffade  Rederi AB
Norderjirnanz tekniske direktor Robert
Fredrikson med den tyske ingenjoren
Gustay £ Piclstick (1890 — 1961) 3
Stockholm. Frednkson hade studerat
och praktisemt | Tyskland under sin
uthildning fire keiget och hade mijligen
kommir i kontakt med honom di.

Han vissze are doktor Pielstick hade
konstruerat en mycker kraftfull och
cffekniy motor f6r den tyska ubdars-
flottan och vid maoter | Stockholm

kretsade diskussioneenn om huruvida
Dr. Piclstick var beredd act konstruera
et medelvirvs fertuktametor for han-
delsfartyg.

De kunde inte bli akruelts for Seartle-
serien fior keiget pigick och planema fir
dessa birar var for lingt framskridaa, De
bygdes senare pi Kockums Varv och
fick tvi dubbelvedkande MAN-motorer
i varje bit,

Nir kriget var elut 1945 fiyrtade
ingenjor  Pielstick wll Paris och tog
med sig ndgm av sinn skickligaste
medarbetare, Tilbammans med nigra
franska experter bildade denna grupp en
koastruktionshyrd vid namun av Socidté
d'Erudes de Machines Thermigues, eller
enklare S EMT.

Samarbetet mellan Fredrikson och
Piclstick fortsatte och 1948 hade man
ritningar klara till den firsta motortypen
som kallades PC 1, Rederi AB
Nordseyirnan fick licens For Skandinavien
och blev dirmed den forste licenstagaren
foir SEMT @ variden.

Niir det i boran av 1950-1alet bley
akruelle med nasta serie nya fartyg bles
det Rig-serien, Den bestod av sju fartye
som skulle byggas pd Lindholmens Vary,
si dven motorerma. Under mitt forsta
dr pd Lindholmen 1954 arberade jag i
pannverkstaden. 1D byggde man bland
annar pannorna fill de ryska ngtralama
somm bvigedes pa fera ay de mindre varven
1 Sverige,

I pannverkstaden byggdes dven de
svetsade stativen 6l Piclstickmotores-
na Vi fick firdigskurna bockade och
fasade plitar och ovriga delar fran plar-
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verkstaden vilka vi montersde pid cn
fixeur och nidssvesade,

Jagz var hjilpare ar en dldre plitslagare
och nie vi fire alla delar pa plats Iyfres
stativen, som di vigde 12 ton, over till
svetsaena tr  firdigsvetsning.  Efter
avspianningsglodgning  bearbetades  de
sedan 1 vh stora arborrverk. De allm
festa delurna till motorerna tillverkades
och bearbenudes pd varvet.

Vevaxlarna kom firdiga frin Japan
liksom kolvarna frin Tyskland. Gjue-
godsdetalier, som till exempel cylinder-
lock och  cylinderfoder, kom  fran
Karlstads Mek. Verkstad, som ju ocksi
agdes av Johnsonkoncernen. Men de
bearbetades av oss.

1956 flyttade jag over 6ill monterings-
hallen dar jag arbetade med provksming
och montering av motorerna till 1966 di
jag blev arbewsledare iz montager. De
Besta fartyg kirde vid den tiden redan
sina huvadmotorer pd Gockolfa men inte
medelvarvsmotorer.

1959 byggde vi om proviornings-
unbiggningen for tjoclwl;a och prov-
kéirde en motor pi gockolja kontinuer-
ligt 3 we minader under hésten och
under full belastning. Vi gick femskaft
under heda prover och jag gick ett av
dem, For ute imponera pl inspekedrer
och presumtiva kunder hade v en
glasburk  med  tjockolia  sthende i
fonstrer. Vi vinde burken upp och ner
utan att ofjan rann ut.

Ofjan viirmdes #ill 120 grrader niir den
sprutades in i cylindern ach di blev den
nistan liks tunn som vanky dieselolia,
Den innebill 3% svavel sa den var inte

16

direkt miligvankig. Prover utfoll nll
belirenber och efter hand gick dven
fartygen med Pielstickmotorer dver il
de tjockare oljorna.

Den spitte biten 1 Rio-serien leve-
rerades 1960, darefter byggdes il fartyy
for frukelastes 1963, De hette YAKIMA
Vawsy och Rio NeGro Valsy med ova
16-¢cyiindriga motorer. Direfter hygedes
ytmhgnn.- en Rio-bit, BanaBranca,

1963 birjade vi bygga en upp-
graderad typ som foljuktligen kallades
PC 2. Den gjorde 500 varv per minut
och effekten okades tll 500 hastkeaftes
per eylinder. Vevaxclns diamerer dkades
rill 285 mm vilker gjorde att de gjutna
babbitslagren for ramlagren inte fick
plats | stativer, De ersames med §
mm tunng lagerskilar som sedan blev
standard | bide stora och sm fartygs-
motorer,

Den grova bulten | vevlagrer byrres
mot vl smalare pd vare wida, annars
hade inte vevstuksfoten gin ner genom
cylindern, Cylinderdiameter och slag-
lingd var oférindrade men  kolven
som var av aluminium fick en ingjuten
kylslinga 1 toppen som forssides med
smbrjolja via vevstaken och kolvtappen.

Vi hade fitt den forstn externa
ordern pi motorer frin Thoresen
Car Ferries i Norge, Den var pd sex
PC2-motorer till tre firjor som skulle
trafikera  Engelska Kanalen mellan
Southampron  och  Cherbourg, Der
vat de fOrsta ro-ro-fijorna  Gver
Kanalen, de forsta tvd skulle byggas |
Notge och den teedje i Tyskland. Jag

dvervakade installationen ay de forsta
tvi motorernd § VKNG | pa Kaldoes
Varv § Tonsberg under februasi, mars
och april 1964 och var med som
garantimaskinist under maj och juni pa
den nya linjen dver Kanalen.

‘?:n blev en fullstindig succé och nu
hade ro-ro-tekniken slagic m
allvar och da vitle re&hr;‘:: halg?t; sm}:
abruter dick for bilar och senare aven
containess. D3 passade vira lign motores
utmirke. Man blev av med den stora
maskinkappen som tog si stor plats. Ny
order stommade in pd motorer ill bide
lasttartyg ech fagor.

Det var inte bara den liga héjden
ach vikten som var en fordel. Pielstick-
mororn drog ocksd mindre brinske fin
de storn tviisstycksmotorerna, De gick
pi omkring 140 gram per hastkealt
och timme mot tviistycksmotorersias
160-170 gram. Numera gir de stor
motorema ner mot 115120 gram tack
vare teknikutvecklingen,

Vi shutade bygga Gotaverksmotorer
som vi dittills hade bygge pd licens il
viira barar. Nu skulle alla bitar som v
bymede ha Piebstickmotorer, i fick
vi hela monteringshallen for dessa, Vi
monterade p fyra biaddar och prov-
kérde pa ol Montaget gick skift ach
provkaeningen korde ofta teeskift fr art
hinnu med.

Linga perioder under 1967 och
1968 levererade vi en motor & veckan,
Det var inte bara fartygsmororer. Vi
byde ocksi 16-cylindriga motorer til]
krattverk § Cebu pa Filippimerna och rill
Lamcos gruvprojekt | Liberia, Av typ
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PC2 byggde vi V-motorer med 8-10-
12 och 16 cylindrar same eaka motorer
med b och 8 cylindrar. Andru tillverkare
bygade Gven 14 och 18- nga. De
flesta bdtarna hade wi ?nﬁndnw men
midnga hade fyra och nigra hade tre,

Till vira stora kunder harde ryska
Sudoimport som vi bygpde sex fisk-
beredningsfartyg it med od 12-0r |
varje. De skulle 12 hand om fisken frin
de tidigare ndmndu i 3

Till Stena Line byggedevi 16-cylindriga
motorer fr de finor som byggdes |
Jugostavien pd 1970-talet. Nordsjofeakt
byggde ur sbs Nordsjoflotta med raka
8-or pa flera varv | Norge. For Svenska

bygade Lindholmen tre passage-
marbdtar med fyra 6oor i varje, De herte
Saaa, Pariices och Flissasaa,

Statoil bygede produkttankers med
v 12-or § varge fiir Nordsjooljan, SCA,
Hillersrdim, Harrison Line @ England,
Statens  Jirnvigar, Trelleborgsbolaget
och minga andra, som jag inte kommer
ihig, bestallde mellan 6 och 10 motorer
var,

Pi nyirer 1970 dvertog Eriksbergs
Mek. Verkstad Lindholmens varv genom
kop. Men eftersom de inte kunde kipa
ficensen pd Pielstickmotorerna bildades
Lindholmen Motor AB cller LMAB
som fortfarande dgdes av  Johnson-
koncernen,

Alla vi som arbetade med motor-
byggunder fick folja med dver i det nya
holager och hehilla vira anstillningsir
fran varver. Nu fick vi inte tillging tll
varvets faciliteter si vi mdste kipa in
alls detadjer. som tidigare tillverkats

Arnghion Ny 7 2011

pi varver, foln underloverantorer, Der
skedde successive men efter est s stod vi
helt fria frin varvet,

Nu kom dnnu en uppgradering, det
var PC2:n som blev PC2-5, Cylinder-
diameter och slaglingd var summa som
tidigare men ram ach veviagertappar
ikades will 315 mm. Effekten rogs upp
till 650 hastkrafter per cvlinder vid 520
VAIV per min.

Nu var muan tvungen att dela veviagrer

hade byggts ur och behiwde mera
clksafr. Vatrenfall ville inte ligga ut en
ny kabel fill Gortland. Losningen bley
ctt dieselkraftverk, De bestillde tvi
18-cylindnga PC-Jior. Deet var ndsu
stoclek, 950 histkrafter per cylinder.
Det blev 12,5 megaware ¢l per motor,
Cylinderdiameter och slaglingd dkades
ocksh men tyviirr kommer jag inte ihig
hur my

Pi hosten 1973 dkee en utvald grupp

1 45 graders vinkel fibr arr vevstaksfi
skulle 28 ner  gemom  cylindern.
Aluminiumkolven fick en dwerdel av stal
med nviindigt utrymme for kyloljan,
Senare  ersattes  aluminiumdelen  av
noduliist gusgiien. Effektiva medeltrycket
var 19 bar och tinderycker 117 bar,
ndstany dubbelt motr PClin som hade
tindtryck pi 65 bar,

Vi byggde inte sd minga PC2-
3:or, Jag kan bara minnas tre 6:0r som
sart i e stora bogserbitar som skulle
wssintera de stora tankbitarna som
skulle in till det nybymgda raffinadericr i
Brofiorden. De byggdes pi Amils Varv.
De hette Bospex, Dynax och Bonus.
Den senare grek pa grund i en storm
och sjink 2006,

I bogan pd  1970-taler  bogade
elbnsten gira sig gallande | Sverige.
Man fick kisra de stora oljeeldade krafe-
verken i Stenungsund och Karlshamn
for fullt och de var vildige tiestiga. Man
vir ocksd ridd for flern oljekriser for det
szallde art spara olja. Di wer drog ke

och vl arbetddedare il det
stora varvet Chantiers de I'Adantique
i Saint Nazaire ph franska vistkusten.
Vi skulle dir bekanta oss med den nya
motortyp som de hade under byggnad,

Vi var dir en vecka pi studicbestk
Hemma byggde vi sedan ol nya
montering for PCiorna dir vi
tidigare hade byggr Goraverksmotorer.

Parallellt med PC2ioma byggde vi nu
tre 18-cyl. PC3ior, tvi till Slite och ea
nll Viisteeds Kraft 1 Skultuna samt dtea
12:0r 6ill Tor Linc for de bida bilfirjorna
Tor Brirannia och Tor Scanpivavia
med fyra motorer 1 varge bit, De hade
totalt dryge 45.000 histkeafter i vasje
b

De stora motorerna viigde 170
ton och fick Iyfas ut med hjlp av
en tunglyfifirma, 12:ioma vigde 110
ton och dem lyfte vi ut med vira v
30-tonstraverser.

Nir vi fint iging kraftverket i Slite
ﬁck vi forfrigningar frin e tiotal
om dieselkraftverk, men nir

bara hiften sa mycket alja per KWh som

angrurhinerna.
Cementfabriken i Shte pi Gotland

sedan resultatet av folkemdstningen om
kiienkeaften 1980 blev positivt stendog
den marknaden,
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I bogan ph  1970-tler

Transatlantic  sju

Enksbergs Vary,

containertoatar Pa

SO ViD e &
.\\‘L‘ﬂ
fartyg tor sin trafik pd Medelhaver med

Piclsticksmotorer. Det var 10- och 12-

wgruppen  hestilllde

%]

niga PC-2

Eriksbery skulle

ph Johnsonkoncer

motorermi

nens licens. Vi samarbetade med

under l!_tgg';nl-.'lv seh Hnsade ur err anral
monti tll de
tiden v prov

1 under den forsta

rac OCESI geras
motorer ph vira provbiddar eftersom

vi da hade tid och plats for dem. De

nater

ier danaddery

hade kanske inre pluts for en CRen Proy
badd
Under sena delen av  1970-talet

Sjonx «

skt

otorer it dem  tidygane
hir i
hiirt fér atr £ ordern pi
motorerna. De skulle ha s 1 varje

biit men ordern gick till Japan. Daremot
ville de ha en su

ék‘l!(-. overs

Crvisor fnin s som

notorbyrrandet, Jag fick

shiipga en av mima basta montdrer ol det

i

jobbet, Han var borta niistan et helt ar
1977-78 skulle Visby kommun ph

Gotland bygga nytt bostadsomelde

skulle

eftersom

strax s0der om centrum. Det
viimas med farrvilrme  och
Vartenfall inte ville ligga ur en ny kibel
man ett eget kraftverk, av
Slire. DA pa 1
elkraftverk. V3 fick en
cvidrige PC-4:or,

Det var ytteeligare en uppgraden:

behiivde

samma typ som

bra med et
order pd tvii 18

de var pa 1500 h tkrafter per cylinder,

Des ble

totalt 27000 histkraftes

megawatt ¢l pi varge motor Cylinder-
diameter var 750 mm, i gden
620 mm, Varveuler var 300 varv/min,

cttektiva mede et 21 bar och
tandtrvcket 127.5 bar

Dennan motor var sd stof att v inte
i |

bygen den | v

verkstad. Men

nu var krisen s3 ling urt
monteringshall stod tom,

hyra in oss dir Vi lv;, r

dem pit sommaren 1978, De v

200 ton s wi fick demontera dem il

hanterhye stordek {6 ansporien Vil
pi [‘L“ utnytizade mun temperatiresna
fran a
ate viirma fjirrvirmevattnet

vivatten ach ‘1'|-.ri-v 1 for

Projekeet blev val lite av et
de gick bara nigra dc. Nar kimkraften
b

och tog dver dieselkmfverk

rrts ut lade Vattenfall ur en ny kabel

t sOm sedan

var till salu @ Hera dr. Motorema sdldes nill

Indien en ging men kiparna hiime
dem inte.
De sista tvd mot vi b

PC-2

T Yur

tvlt 12:01 monterades | en
lustjakt ¢ Helaingiir (61 en
kisk redare. De Jevererades 1981

Frin senare delen av
LMAB g
<t
Jag slutade 1984 dkte vi runt 3 viielden pd
minga svim motorhavenier, Virst av
var vevaxelbytet pi en 14-cylindrg PC
sk tankbdt 1 Abidjan
pi Elfenbenskusten. Biten ]

In genom

70-1aler levde

vdelsftirsi ng aoch

arationer. |

ISt Aren innar

¢ Inget

skylight si v1 fick 1 ner veva

skorstenen som var 52 meter hiyr dver

vartenvan,
1986 Ryttade

omedder 6l en lokal pd Polstiimega

LMAB ut frin varvs-

dir man fortsatte verdoambeten med

reparationer och service samt resery

delsfor

ning. Efter ytt

t upp

di fick man inte 0 e

ackmotorer.  LMAB:s

stickepokens saga var all
Fram pi 2000-ralet ki

Wirtsili
rvicehrma

stud

iven  Cityvarvets  maskinse

som hette Creery och hade sin ver

pi Gorverkens omride men  dgdes

undes

Dunmark. Cisery emanerac
1y frin Lindholmens van

OIS Ar av

i

tudes pd 1960

den at

namnet
berydde
1s-Lindholmen AB, Under det nam

h r[l[nn{l ingenjorer indder

"Infis”, semare “ILAB" som

Lindholmen képt in sig

\{'Il,ll ”]l"l
Svenska  Varv AB  svepees
~

Nir (€ ;"i,'l'«'l',“\'dl ven

loretuget

om  betvder
Wiirtsila
Nohab 1 Trollhattan
ta il G

med och |

Citvvarvets  servi elning

;l‘.;lln: sedan |

och nu fick
Ia Aytrade in
vhall

Toralt | virlden har det fram ull
2000 bygets 2380 Pielstick

for elproduktion och 3620 for marint

hory

och 4 i Gotaverkens stora

mas

notorer

bruk 1 handeleflotun, 1320 fie militira
furt

o och 6690 smd PA-motorer for
slok. Efter am } T

r yag kommit fram nl

JArnvag rany

minne

Lindholmen t

it cirka 160 stycken g
5

W v
dessa mellan 1955 och 1981, Det kan

nagra

MATS DEMKER
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Piclstick och  Robert

Bitalogen  2-2008 m
antalet tillverkade MAN Diczelmotorer
\\':klp-;.

iende D




Bengt Cremonese har limnat oss

Dagen fére denna tidskrifts pressliggning nidde oss budet om att vir tidigare ordforande
sjokapten Bengt Cremonese avlidit efter en tids sjukdom. Vi saknar honom djupt.
Sillskapet Angbiten.



